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Der Frachter NEPTUN
von Graupner
(Taufname ONDO) -
ein inferessantes
Modell fir Anfénger

ONDO, der Orangendampfer

Is ich 1991 in den SMBC Moers ein-

trat, kaufte ich mir den Frachter NEP-

TUN von Graupner. Ich finde einen
Frachter optisch interessanter als die , typi-
schen* Anfangermodelle (Krabbenkutter,
Motoryacht usw.) und, die NEPTUN ist
nicht viel teurer als so manche Motor-
yacht.

Der Bau des Modells zog sich insgesamt
(mit langeren Pausen) iiber ca. 2 Jahre
hin, wobei die meiste Zeit das Bearbeiten
der Tiefziehteile in Anspruch nahm. Ich
meine, dafd mir der Bau ganz gut gelungen
ist, nur das Ausfeilen der Fenster bereitete
mir einige Schwierigkeiten. Die — wie ich
finde — etwas ausgefallene, aber sehr scho-
ne Lackierung war eine Idee meines Ju-
gendwarts.

Auf der Boot ‘93 wurde mein Modell auf
den Namen ONDO getauft. Wie ich zu die-
sem Namen kam, mochte ich spéater er-
klaren. Zuerst wurde meine ONDO im
Club als Orangendampfer belachelt, in-
zwischen jedoch wegen ihrer schénen
Lackierung schon oft gelobt.

Als Auftriebsreserven legte ich Hart-
schaum in den Rumpf und die Aufbauten.
Dadurch ist die ONDO nahezu unsinkbar.
Angetrieben wird sie durch einen sehr
starken Elektromotor, den mir mein Ju-
gendwart fiir ein paar Mark iiberlieR. Mit
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einem 9,6V/4Ah-Akku betragt die Fahrzeit
schatzungsweise 4-5 Stunden, leergefah-
ren habe ich den Akku jedoch noch nicht.

Das Fahrverhalten der ONDO ist gut, der
Wendekreis betragt ca. 1-2 m. Besonders
viel Spafl macht mir das Fahren bei
~schwerer See“. Als ich einmal einen Mo-
ment nicht aufpafite, rollte die ONDO
plotzlich unheimlich und holte bis zur
Scheuerleiste (1) Gber, jedoch mit einem
schnell eingeleiteten Manéver (Ruder hart
backbord, duflerste Kraft voraus) konnte
ich diese brenzlige Situation entschérfen.

Nun noch ein paar Satze zur Namensge-
bung. Sie erfolgte nach dem englischen
Frachter ONDO der ElderDempster-Linie.
Jahrelang fuhr die ONDO im Liniendienst
Liverpool-Hamburg. Als sie im Januar 1961
in der Elbmiindung versuchte, einen Lot-
sen an Bord zu nehmen, kenterte das Lot-
senversetzboot. Um die drei im Wasser
treibenden Lotsen nicht zu gefahrden (sie
kénnten in die Schraube der ONDO gelan-
gen), lieB der Kapitan die Maschine ab-
stellen und die ONDO trieb auf den
,Groffen Vogelsand“. In einer einwdchi-
gen(!) Bergungsaktion gelang es zwar,
1000 Tonnen der Kakaoladung zu bergen,
die ONDO kam jedoch nicht frei, und die
drei vermifdten Lotsen wurden auch nicht
gefunden.

An dieser Stelle mochte ich mich bei mei-
nem Jugendwart Siegfried Rohlig bedan-
ken, der mir wihrend des Baus mit Rat
und Tat zur Seite stand. Sollten Fragen
zum Modell auftauchen, bin ich gern be-
reit, diese zu beantworten (Adresse {iber
die Redaktion, bitte Freiumschlag mit
Riickporto beilegen).

Jens Bald
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